Eurodpai attekintés a kozuti dijszedés orszagonkénti megoldasairol

tarifarendszer

hasznalati dijas (HD)
idétartamhoz kotott

utdijas (UD) megtett Gttal
vagy athaladasok szamaval aranyos

technologia

matrica
(kiragasztos)

e-matrica
(el6regisztraciés)

SLFF ED (lassités)
+ (manudlis) kapuk

MLFF ED
(megallitdsmentes)

személyautok

Ausztria
(ap, au)

Bulgaria
(minden kdltertleti kbzut)

Csehorszag
(ap, au)
Svajc
(minden kozit)

Magyarorszag

(ap)

Romania

(kijeldlt kulteruleti kbzutak)

Ausztria (6 alpesi ap)
Belgium (1 ag)
Dania (hd)

Egyesiilt Kiralysag
(1 ap, 1 ag, hd)
Franciaorszag (ap)
Gorogorszag (ap, au)
Hollandia (1 ag)
Horvatorszag (ap, au)
irorszag (ap)
Lengyelorszag (ap)
Norvégia (hd, ag)

Europaban még
nincs

(legismertebb
tengerentili példak:
Ausztralia, Chile,

Szlovakia " Izrael, Kanada, USA)
(ap, au) OIaszors_zag (ap)
. Portugalia (ap)

Szlovenia Spanyolorszag (ap)
(ap, au) Svédorszag (1 hd)

Szerbia (ap, au)

Toérokorszag (ap)

Ausztria

Bulgaria (>3,51, 2004, ap, au)

(minden kdltertleti kbzut)

mint a személyautdok

mint a személyautok

Csehorszag (> 3,51,

> 75% dijas

eurdpai hossz 20%-a HD tarifarendszerii

autébuszok Litvania cella plusz: cella plusz: 2007, ap, au, 189 km fd)
(minden fa) M . . Lengyelorszag
Svai agyarorszag Szlovénia (>3,51, 2011, ap, au,
vajc (ap, au) 432 km f
(minden kdzut) (>35t, ap, au) fa)
Szlovakia (> 3,5t, 2010,
ap, au, 1.379 km fa)
mint az autébuszok
Bulgaria cella plusz: mint az autébuszok
(minden kiilteriileti kézat)  |Magyarorszag cella plusz:
Litvania (ap, au, és 462 km,fu |s). int az autobuszok Franciaorszag (> 351,
teherautok  |(ssztomegtsl figgetiendl, |EUrovignette néven: colla 2013, 15.000 km fd)
minden () Belgium + Dania + |c€7a Németorszag
Oroszorsza Hollandia + (> 12, 2005, ap, 45 km f0)
(minden k&zat) 9 Luxemburg + Svaijc (> 3,51, 2001,
Svédorszag minden kdzut)
(> 121, ap, au, fu)
ap > 60 ekm 8 orszagban 7 orszagban 18 orszagban 7 orszagban

eurdpai hossz 80%-a UD tarifarendszerii

A fenti, els6sorban dijbevétel termel6 céli megoldasokon tul, a forgalombefolyasolé varosi dijszedési rendszereket nem
soroltuk be, mivel azok tébbnyire (a hazai e-matricas rendszerhez hasonl6éan) rendszam alapu megoldassal mikédnek.

Roviditések:
> 771t
ag:

ap:

au:

ED:
évszam:
fu:

hd:
MLFF:
SLFF:

féut;

hany tonna felett;
alagutak (hegyeken at vagy tengerszorosok alatt);
autépalyak (ap: a legtobb dijkoteles / ap: nincsenek dijmentes szakaszok);
autéutak; (au: a legtdbb dijkételes / au: nincsenek dijmentes szakaszok);

elektronikus dijszedési technoldgia (ami fedélzeti egységet / eszkdzt — OBU-t / OBE-t — igényel);
az orszagosan egységes ED rendszer bevezetésének — tervezett — éve;

hidak (leginkabb télcsértorkolatokban vagy tengerszorosokon);
tdbb savos, szabad aramlasu (Multi Lane Free Flow), fépalyan sebességkorlatozas nélkdl;
egy savos, szabad aramlasu (Single Lane Free Flow), altalaban kapus dijszed6 helyek mellett, korabbi

manudlis dijszed6 savokbdl alakitjak ki, ezért athaladaskor lassitani szikséges.
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Eurdpai attekintés a kedvezményrendszerek orszagonkénti megoldasairol
(nem teljes korii kitekintés, a motorok kdornyezetvédelmi osztalya nem szamit ide!)

A hasznalati dijas tarifarendszerben — klasszikus kedvezmény nem értelmezheté — nincs. A hosszabb
idétartamu hasznalati jogosultsagok fajlagosan olcsdbbak (magas futasteljesitménynél sokkal inkabb).

tarifarendszer utdijas (UD) megtett Gttal vagy athaladasok szamaval aranyos
technologia SLFF ED (lassitds) + (manualis) kapuk MLFF ED (megallitdsmentes)

Ausztria: 6 alpesi ap: éves és matricasoknak sz616
(az egyiken havi és helyi lakos) kedvezmény van;
Olaszorszag: nagyon kevés helyen, elsésorban a
helyben ingazéknak (http:/www.serravalle.it/pag_eng.php?pg=30)
Portugalia: nagyon kevés helyen, csak atmeneti
id6re, kizardlag a helyben ingazoknak, csak azon
autopalya szakaszokon, amelyek régebben teljes
személyautok mértékben arnyek utdijasak voltak, de idékozben az -
allami terhek kivaltasa érdekében dijasitottak éket;
Spanyolorszag: néhany helyen, kizardlag a
helyben ingazéknak, olyan autépalya szakaszokon, ahol
a nyilt vagy félig nyilt dijszedési rendszer miatt bizonyos
viszonylatokban a megtett tavolsaghoz képest
aranytalanul magas lenne az Gtdij

(még a koncesszios dijszedés idején ilyen miukddott
hazénkban az M1 és az M5 autdpalyak esetén).

Ausztria: nincs, ellentétesnek tartjak az aranyossag
elvével, ezért nem tervezik;

Csehorszag: a dijszeds rendszer tudna kezelni, volt

) ; ; ; ; réla targyalas a fuvarozokkal, megallapodas is szlletett,
mint a személyautok cella tovabba: de jogszabaly még nincsen réla, maximum 5% lehet a

Szlovénia: elsre feltéltstt autopalyadi fizetési chip ~ |Merteke, 2012. év soran tervezik bevezetni;

, kértya vagy OBU esetén a feltdltés mértékétd| fiiggéen: |Lengyelorszag: a dijszeds rendszer tudna kezelni,
autobuszok |goe'< 59, < 210€ < 10% < 400€ < 13%, jogszabaly is van réla, a 2011. évi bevezetést kdvetden
utélagos elszamolasu autépalyadij fizetési chip kartya  |azonban par évet kivarnak, hogy milyen felhasznaléi
vagy OBU esetén, a havi 6sszegyijtott utdij fliggvénye: |csoportnak és milyen mértéki kedvezményt lenne
420€ < 4% < 830€ < 5% < 1.250€ < 7% < 1.670€ < 10%. |érdemes nyuijtani, illetve a forgalom esetleges
elterel6dése ezt egyaltalan megkivanja-e;
Szlovakia: a dijszeds rendszer tudna kezelni, volt
réla targyalas a fuvarozokkal, de megallapodas, és igy
jogszabaly sincsen rola.

mint az autébuszok cella, illetve:

Franciaorszag: volt, az Eurovig’nett,a irényelyben mint az autébuszok cella tovabba:
megengedettet meghaladta fuvarozénkénti mértéke, az _ -

autopalya tarsasagok ma OBU regisztracionként — tehat |Franciaorszag: mivel a féutakon adét fognak
jarmivenként — (havidijért) adnak az 6sszegydjtott Gtdij |[szedni, abbdl alapbél nem lesz, de az interoperabilis
figgvényében, jellemzéen 10% elérhetd, de 13% max.; [szolgaltatas kdzvetitdk jutalékuk terhére adhatnak majd;

teherauték Olaszorszag: forgalomelterelsdés esetén, kevés  [Németorszag: a dijszeds rendszer tudna kezelni,

helyen, ott is részleges arnyék utdij formajaban, agy volt réla targyalas az EU-val, de a kormany végul

hogy az allam és a tartomanyok kipétoljak az autépalya |ellentétesnek tartotta az aranyossag elvével, ezért nem
tarsasagok kedvezmények miatti bevételkiesését tervezik;

(még a koncesszios dijszedés idején egy ideig ilyen Svaijc: nincs, ellentétesnek tartjak az aranyosség

m(ikodott hazankban az M5 autépalya esetén);

Portugalia: volt, az Eurovignetta iranyelvben
megengedettet meghaladta mértéke, megsziintettéek.

elvével, ezért nem tervezik.

arnyék Utdij: az adott Utszakaszt beruhazé és miikddieté tarsasagnak nem kdzvetlenill az Uthasznaldk, hanem az allam
fizet, annak figgvényében, hogy milyen dijkategériaju jarmibdl mennyi haladt at az adott szakaszon (a
dijakt6l meg nem zavart forgalom kockazata tehat a kezel® tarsasagé és az allamé is), a részleges arnyék
utdij esetén egyik részben a felhasznaldk fizetnek kdzvetlenll, masik részben pedig az allam vagy mas
helyi k6zigazgatasi egység (a rendelkezésre allasi dijas konstrukcio ettél Iényegesen kiildnbdzik!);

Eurovignetta: iranyelv, melyben az EU a 3,5 tonna megengedett 6ssztdmeget meghaladé tehergépkocsik szamara
13%-ban maximalta a gyakori Uthasznalok szamara megengedhet6é kedvezmény mértékét;

nyilt rendszer:az adott dijkdteles szakasz hasznalata esetén csak egy dijszedd keresztmetszeten kell athaladni, ami a
fépalyan talalhato (leginkabb hidak, alagutak és elévarosi autépalyak esetén hasznaljak), a félig nyilt
rendszerben bizonyos viszonylatokban a csomoéponti agon (is) talalhaté ez az egy dijszedd keresztmetszet
(a zart rendszernél felhajtaskor egy jegyet kell elvenni egy automatabdl és a dijkdteles szakasz
elhagyasakor ez alapjan kerul kiszamitasra a ténylegesen megtett Ut hossza);

OBU: az elektronikus rendszerben a gépjarmiben elhelyezett azon fedélzeti egység, amivel a dijat kiszabjak.
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